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® Sicherheitsgurtsystem fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere fur ein Zweirad 

(§) Es wird ein Sicherheitsgurtsystem fur ein Kraftfahrzeug, 
insbesondere for ein Zweirad, beschrieben, bei dem zum 
Fixieren einer Person auf einem Fahrzeugsitz mit einer 
RGckenlehne zwei vonefnander unabh§nglge Gurtbander 
verwendet warden. Die beiden Gurtbander sind so am 
Fahrzeugrahmen angebracht, dafi die Person jewefls an zwei 
fahrzeugfesten Punkten in Schulternahe und an mindestens 
zwai fahrzeugfesten Punkten in Beckennahe am Fahrzeugsitz 
fixierbar ist. Das Sicherheitsgurtsystem kann zum Beispiei 
a us zwei sogenannten Dreipunktgurten bestehen, die im 
wesentlichen symmetrisch zum Fahrzeugsitz links und reohts 
von diesem angebracht sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Sicherheitsgurtsystem fOr 
ein Kraftfahrzeug, insbesondere fOr ein Zweirad, nach 
dem Oberbegriff des Hauptanspruchs. 

Die deutsche Offenlegungsschrift 25 31 490 be- 
schreibt eine Sicherheitsgurt-Vorrichtung fOr Motor- 
radfahrer mit Gurtanfrollautomaten und Gurtschlds- 
sern unter dem Sattel oder unter der Sitzbank. Zum 
Anschnallen jeder Person auf dem Motorrad werden 
jeweils zwei Gurtbinder bendtigt, wobei jedes Gurt- 
band auf einer Seite der Sitzbank Qber einen Gurtauf- 
rollautomaten befestigt ist und auf der anderen Seite 
der Sitzbank in ein dort befestigtes GurtschloS einge- 
steckt werden kann. Nachteilig an dieser Sicherheits- 
gurt-Vorrichtung ist, daB die angeschnallte Person 
seibst bei blockiertem Gurtaufrollautomaten nur unge- 
nQgend am Fahrzeug festgelegt wird. AuBerdem sind 
die Gurtbander nur schwierig und umstandlich anzule- 
gen. 

Weitere bekannte Sicherheitsgurtsysteme, als Vier- 
punktgurte oder Hosentragergurte bekannt, sind nicht 
mit einer Hand anzulegen. Das hat zum Beispiei bei 
einem Zweirad den Nachteil, daB der Fahrer die Lenk- 
vorrichtung des Zweirads loslassen muB und deshalb 
nicht mehr in der Lage ist, dieses ohne StQtzeinrichtung 
beim Anlegen des Sicherheitsgurtsystems zu halten. 

Deshalb ist es Aufgabe der Erfindung, ein Sicherheits- 
gurtsystem zum Fixieren einer Person auf einem Fahr- 
zeugsitz bereitzustellen, das den Kdrper det Person an 
mindestens vier fahrzeugfesten Punkten fixiert und 
gleichzeitig bequem und einfach angelegt werden kann. 
Das Anlegen soli mit einer Hand bewerkstelligt werden 
konnen. 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den kenn- 
zeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 gel5st Weite- 
re Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den 
Unteranspruchen. 

Nach der Erfindung zeichnet sich das Sicherheitsgurt- 
system fOr ein Kraftfahrzeug, insbesondere fur ein 
Zweirad, dadurch aus, daB zum Fixieren einer Person 
mit zwei unabhangigen Gurtbandern auf einem Sitz mit 
einer RQckenlehne mindestens ein Gurtband Qber eine 
fahrzeugfeste Gurtumlenkeinrichtung verlauft und daB 
beide Enden dieses Gurtbandes am Fahrzeug ange- 
bracht sind. 

Das hat den Vorteil, daB das Sicherheitsgurtsystem 
mit zwei voneinander unabhangigen Gurtbandern mit 
einer Hand angelegt werden kann, indem die Gurtban- 
der nacheinander angelegt werden. Desweiteren wird 
der Kdrper der mit dem Sicherheitsgurtsystem ange- 
schnallten Person, zumindest wenn bestimmte Fahrbe- 
dingungen auftreten, durch die mindestens vier fahr- 
zeugfesten Punkte des Sicherheitsgurtsystems auf dem 
Sitz mit einer RQckenlehne fbriert 

Bei einer bevorzugten AusfQhrung der Erfindung ist 
die fahrzeugfeste Gurtumlenkeinrichtung auf der glei- 
chen Seite der Person am Fahrzeug befestigt, wie das 
erste Ende des Gurtbandes und das zweite Ende dieses 
\ Gurtbandes ist ebenfalls auf dieser Seite der Person am 
Fahrzeug angebracht Das hat den Vorteil, daB die bei- 
den voneinander unabhangigen Gurtbander die ange- 
schnallte Person ergonomisch gOnstig zurQckhalten. 

Bei einer weiteren bevorzugten AusfQhrung der Er- 
findung ist die fahrzeugfeste Gurtumlenkeinrichtung 
hohenv rstellbar am Fahrzeug befestigt Das hat den 
Vorteil, daB das Sicherheitsgurtsystem auf die KL&rper- 
groBe der angeschnallten Person einstellbar ist 
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Bei einer vorteilhaften AusfQhrung der Erfindung ist 
mindestens ein Gurtband mit seinem ersten Ende Qber 
eine Sicherheitsgurtaufroll- und -blockiereinrichtung 
am Fahrzeug angebracht Dadurch kann sich der Fahrer 
5 voneilhafterweise wahrend der Fahrt bewegen und ist 
nur festgelegt beim Auftreten v nTragheitskraften,die 
denen gleichen, die bei einem Unfall auftreten. 

Bei einer weiteren vorteilhaften AusfQhrung der Er- 
findung ist mindestens ein Gurtband mit einer Gurts- 
io trammeinrichtung versehen. Das hat den Vorteil, daB 
die angeschnallte Person noch mehr am Sitz bzw. an der 
RQckenlehne fixiert werden kann, indem die Gurtlose 
ausgeschaltet wird 

Bei einer weiteren bevorzugten AusfQhrung der Er- 
15 findung ist die Gurtumlenkeinrichtung in der Sicher- 
heitsgurtaufroll- und -blockiereinrichtung eingebaut 
Bei sitzintegrierten Sicherheitsgurtsystemen entsteht so 
vorteilhafterweise ein einfacher Aufbau. 

Bei einer weiteren vorteilhaften AusfQhrung der Er- 
20 findung verhindert eine Wegfahrsperre das Fahren oder 
das Inbetriebsetzen des Fahrzeuges, wenn die Sicher- 
heitsgurtbander des Fahrzeugs nicht angelegt sind. Das 
hat den Vorteil, daB das Sicherheitsgurtsystem beim 
Fahren des Fahrzeugs immer angelegt sein muB. Dabei 
25 kann die Wegfahrsperre des Fahrzeugs bei nicht ange- 
legtem Sicherheitsgurtband zum Beispiei den Anlasser, 
die ZQndung oder eine Fahrzeugbremse entsprechend 
steuern, so daB das Inbetriebsetzen des Fahrzeugs ver- 
hindert wird. Die Wegfahrsperre kann zum Beispiei auf- 

30 grund eines Sensorsignals freigegeben werden, das von 
der in das GurtschloB eingesteckten GurtschloBzunge 
ausgeldst wird. 

Eine weitere bevorzugte AusfQhrung der Erfindung 
sieht vor, daB das Sicherheitsgurtsystem ein akustisches 

35 und/oderoptisches Warnsignal abgibt, wenn der Sicher- 
heitsgurt in einem fahrbereiten Zustand des Fahrzeugs 
nicht angelegt ist Das hat den Vorteil* daB der Fahrer an 
das Anlegen des Sicherheitsgurtes erinnert wird. 

Bei einer weiteren vorteilhaften AusfQhrung der Er- 

40 findung besitzt das Sicherheitsgurtsystem einen Kraft- 
begrenzer, der das Gurtband bei Einwirkung einer be- 
stimmten Grenzkraft und nach einer bestimmten Zeit 
definiert entlastet Wird das Gurtband auf eine solche 
Weise entlastet, so hat das den Vorteil, daB die Ruckhal- 

45 tekrafte gOnstig beeinfluBt werden kdnnen. Eine RQck- 
haltekraftbegrenzung fur das Gurtband kann zum Bei- 
spiei durch definierte Verformung der Umlenkeinrich- 
tung erreicht werden* Desweiteren ist es bekannt, Kraft- 
begrenzer in Sicherheitsgurtaufroll- und -blockierein- 

50 richtungen zu integrieren oder in deren Verbindung mit 
dem Fahrzeugrahmen. 

Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
ist in der nachf olgenden Beschreibung mit der zugehdri- 
gen Zeichnung dargestellt Es zeigen: 

55 Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des Sicherheits- 
gurtsystems, eingebaut in einen Personenkraf twagen, 

Fig. 2 eine perspektivische Gesamtansicht eines 
Zweirads mit einem Fahrer und angelegtem Sicherheits- 
gurtsystem. 

60 Fig. 1 zeigt einen Abschnitt einer Seitenwand 1 eines 
Personenkraftwagens, an der ein Sicherheitsgurtauf roll- 
und -blockierautomat 2 angebracht ist Der Sicherheits- 
gurtaufroll- und -blockierautomat 2 dient zum Aufrollen 
und Blockieren eines Sicherheitsgurtbandes 3, das wie 

&5 dieser unterhalb einer Innenverkleidung der Seit n- 
wand 1 des Personenkraftwagens angebracht ist Der 
Sicherheitsgurtaufroll- und -blockierautomat und ein 
Teil des Sicherheitsgurtbandes 3 ist aus diesem Grund 
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unsichtbar und deshalb gestricheit gezeichnet Durch cherheitsgurtbander 3, 11 fiber mindestens vier Punkte 
einen Schlitz 4 tritt das Sicherheitsgurtband 3 in den im Fahrzeug, mindestens zwei in Beckennahe und zwei 
Innenraum des Personenkraftwagens ein und verlauft inSchulternahefixierbar. 

an der Seitenwand 1 nach oben, wo es in einer fahrzeug- Fig. 2 zeigt das Sicherheitsgurtsystem, ausgebildet an 
festen Gurtumlenkeinrichtung 5 geffihrt wird Von die- 5 einem Zweirad. Es ist ergtazt durch weitere zweirad- 
ser Gurtumlenkeinrichtung 5 verlauft es weiter zu ei- spezifische Sicherhdtseinrichtungen. Der Fahrer 19 
nem ebenfalls f ahrzeugf esten GurtschloB 6, wo es mit sitzt auf dem Fahrzeugsitz 9 mit Riickenlehne 10 und hat 
einer GumchloBzimge 7, durch die das Sicherheitsgurt- beide Sicherheitsgurtbander 3, 11 entsprechend der 
band3hindurchgeschleiftist,eingestecktistVomGurt- Fig.l angelegt Ein Fahrzeugrahmen 20 umgibt den 
schloB 6 aus wird das Sicherheitsgurtband 3 weiterge- 10 Fahrer 19 teilweise. Im Falle eines Unfalles wird der 
ffihrt bis zu einem fahrzeugfesten Befestigungspunkt $ Fahrer 19 durch den Fahrzeugrahmen 20 geschfitzt und 
auf der gleichen Seite eines Fahrzeugsitzes 9 mit RQk- zwar deshalb, weil er durch das Sicherheitsgurtsystem 
kenlehne 10 wie der Sicherheitsgurtaufroll- und -blok- am Fahrzeugsitz 9 mit ROckenlehne 10 fiber mindestens 
kierautomat 2. vier Punkte im Fahrzeug, mindestens zwei in Beckenna- 

Das Sicherheitsgurtband 3 verlauft in der Weise eines 15 he 8,18 und zwei in Schulternihe 5, 15 fixiert ist In 
sogenannten Dreipunktgurtes fiber den Fahrzeugsitz 9, dieser Figur nicht sichtbare Gurtstrammer verbessern 
das heiBt Sicherheitsgurtaufroll- und -blockierautomat die Fbderungdes Fahrers 19. 

2, in dem ein erstes Ende des Sicherheitsgurtbandes 3 Im nonnalen Fahrbetrieb kann sich der Fahrer 19 
angebracht ist, Gurtumlenkeinrichtung 5 und fahrzeug- aufgrund der Verwendung von in Fig. 2 nicht sichtbaren 
fester Befestigungspunkt 8, an dem ein zweites Ende des 20 automatischen Aufroil- und -blockiereinrichtungen fur 
Sicherheitsgurtbandes 3 befestigt ist, befinden sich auf die beiden sogenannten Dreipunktgurte im wesentli- 
einer Seite des Fahrzeugsitzes 9- Auf der anderen Seite chen frei auf dem Fahrzeugsitz 9 bewegen, was zum 
des Fahrzeugsitzes 9 ist das zugehdrige GurtschloB 6 sicheren Steuern eines Zweirades beitrSgt und durch 
fahrzeugfest angebracht dieses Gurtsystem ermdglicht wird. 

GemaB der Erfindung wird dieser sogenannte Drei- 25 Als weitere Sicherheitseinrichtungen sind an dem 
punktgurt mit automatischer Aufroil- und -blockierein- Fahrzeugrahmen 20 besondere Gurtumlenkeinrichtun- 
richtung erganzt durch einen weiteren Sicherheitsgurt gen 21, ein Paar Schulterbfigel 22 und ein Paar Becken- 
Dieser Sicherheitsgurt kann, wie gezeichnet ein weite- bfigel 23 angebracht Zus&tzlich besitzt der Fahrzeug- 
rer Dreipunktgurt mit automatischer Aufroil- und -blok- sitz 9 im Schrittbereich des Fahrers 19 eine sich nach 
kiereinrichtung sein. Es ist aber auch mdglich, hierffir 30 oben erstreckende Rampe 24. Diese verhindert, dafi der 
einen sogenannten Zweipunktgurt zu verwenden, der Fahrer 19 bei einem Unfall unter den Beckengurten 25, 
sich dann allerdings diagonal von oben nach unten oder 26 der sogenannten Dreipunktgurte hindurchtauchen 
von unten nach oben fiber den Oberkfirper des nicht kann. Die Rampe 24 ist am Fahrzeugrahmen 20 unter 
gezeichneten Fahrzeugsitzbenutzers erstrecken muB. dem Fahrzeugsitz 9 ausgebildet Der Fahrzeugsitz fiber- 
Zweipunktgurt oder aber weiterer Dreipunktgurt ken- 35 deckt die Rampe 24 mit einer Ausformung. 
nenauchohneGurtaufroll-und-biockiereinrichtimgam Dadurch, daB der Fahrer 19 im Fall eines Unfalls 
Fahrzeug angebracht sein. durch das Sicherheitsgurtsystem am Fahrzeugsitz 9 fi- 

Der weitere sogenannte Dreipunktgurt ist, wie ge- xiert wird, schfitzt ihn der Fahrzeugrahmen 20 mit den 
zeichnet, mit einem ersten Ende das weiteren Sicher- Schulterbflgeln 22 und den Beckenbfigeln 23 vor StoB- 
heitsgurtbandes 11 fiber einen weiteren Sicherheitsgurt- 40 verletzungen und es kann am Fahrzeug eine zusltzlich 
aufroil- und -blockierautomaten 12 fahrzeugfest an der schutzende Knautschzone ausgebildet werdeiL Die 
Seite des Fahrzeugsitzes 9 angebracht, an der das Gurt- Schulter- 22 und Beckenbfigel 23 verhindern mit dem 
schloB 6 sitzt Das weitere Sicherheitsgurtband 1 1 ver- Fahrzeugrahmen 20 und den beiden sogenannten Drei- 
lauft unsichtbar (gestricheit gezeichnet) unter einer punktgurten, daB sich der Fahrer 19 aus der Fahrzeug- 
nicht gezeichneten Verkleidung und tritt aus dieser 45 kontur herausbewegt 

durch einen weiteren Schlitz 13 in den Innenraum des Fahrzeugsitz 9, Rampe 24, Rfickenlehne 10, Schulter- 
Personenkraftwagens aus, zu einer weiteren fahrzeug- bfigel 22 und Beckenbfigel 23 sind wie die Gurtumlenk- 
festen Gurtumlenkeinrichtung 15 hiiL Die weitere Gurt- einrichtungen 21 rahmenfest montiert Deshalb kann, 
umlenkeinrichtung 15 liegt im wesentlichen seitlich des um das Fahrzeug der KdrpergrdBe des Fahrers 19 anzu- 
oberen Teils der Rfickenlehne 10. Ein weiteres Gurt- 50 passen, die Lenkeinrichtung 27, an der alle Bedienele- 
schloB 16, auf der anderen Seite des Fahrzeugsitzes 9, mente angebracht sein kdnnen, zum Fahrer 19 hin ver- 
f ahrzeugf est im unteren Bereich angebracht, legt das stellbar gestaltet sein. 

weitere Sicherheitsgurtband 11 fiber eine weitere Gurt- Die hier nicht sichtbaren automatischen Aufroil- und 
schloBzunge 17 in der N&he der Seitenwand 1 des Per- -blockiereinrichtungen ffir die Sicherheitsgurtbander 3, 
sonenkraftwagens fest, von wo aus das weitere Sicher- 55 H kdnnen durch eine Lagesteuerung erganzt sein, die 
heitsgurtband 11 fiber den Fahrzeugsitz 9 hinweg zu- bei bestimmten Fahrzustanden das Blockieren der Si- 
ruckveriauft, zu einem weiteren zweiten fahrzeugfesten cherheitsgurtbander 3, 11 verhindert So ist es m6glich, 
Befestigungspunkt 18 auf der Seite des Gurtschlosses 6 Kurvenschraglagen zu fahren, ohne daB das Sicherheits- 
^a 17 ^ 11 ? 6 "^ 12 . 9 " gurtsystem blockiert Die Gurtumlenkeinrichtungen 21 

Auf diese Weise sind die beiden sogenannten Drei- 60 ermdglichen aufgrund ihrer Ausbildung eine Niveaube- 
punktgurte zur Hochachse in der Mitte des Fahrzeugsit- grenzung der Sicherheitsgurtbandkrafte. Oberschreiten 
zes 9 und dessen Rfickenlehne 10 im wesentlichen spie- die Krafte auf die Sicherheitsgurtbander 3, 11 einen be- 
gelsymmetrisch angebracht und kdnnen mit einer Hand stimmten Wert, so verformen sich die Gurtumlenkein- 
nacheinander angelegt werden. Eine andere Hand der richtungen 21 unter Abstfitzung an dem Fahrzeugrah- 
nicht gezeichneten, den Fahrzeugsitz 9 benutzenden es men 20 und begrenzen die Gurtbandkraf te. 
Person, kann zum Beispiel am nicht gezeichneten Lenk- Das Anlegen des Sicherheitsgurtsystems ist ffir den 
rad des Personenkraftwagens verbleiben. Die nicht ge- Fahrer 19 mit einer Hand mSglich, indem er auf dem 
zeichnete Person ist durch die beiden so geffihrten Si- Fahrzeugsitz 9 sitz nd zuerst das Sicherheitsgurtband 3 
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imGurtschl 8 6 verriegelt und dann das weitere Sicher- 
heitsgurtband 11 ins weiter Gurtschl 3 16 einsteckt 
Die andere Hand des Fahrers 19 kann so an der Lenk- 
einrichtung 27 verbieiben, was natig ist, urn ein Umf al- 
ien des Zweirades zu verhindern und falls notwendig, 5 
die Bremse zu betatigen oder das Fahrzeug zu stabilisie- 
ren. 

Durch die feste Verbindung von RQckenlehne 10, 
Fahrzeugsitz 9, Schulterbdgeln 22, BeckenbOgeln 23 und 
Gurtumlenkeinrichtungen 21 mit dem Fahrzeugrahmen to 
20 kann die Anbindung der Bauteile einfach und kosten- 
gunstig erfolgen, wahrend gleichzeitig die bei einem Un- 
fall auftretenden Krtfte direkt in den Fahrzeugrahmen 
20 geleitet werden. 

15 

Patentanspruche 

1. Sicherheitsgurtsystem fttr ein Kraftfahrzeug, ins- 
besondere fQr ein Zweirad, zum Fbderen einer Per- 
son (19) auf einem Fahrzeugsitz (9), zumindest 20 
wenn bestimmte Fahrbedingungen auftreten, mit 
zwei voneinander unabhangigen Sicherheitsgurt- 
bandern (3,1 IX von denen jeweils eines auf einer 
Seite der Person (19) mit seinem ersten Ende am 
Fahrzeug angebracht ist und auf der anderen Seite 25 
durch ein am Fahrzeug angebrachtes GurtschloB 
(6, 16) fiber eine Gurtschlofizunge (7, 17) f estgelegt 
werden kann, dadurch gekennzeichnet, daB zum 
Fbderen der Person (19) auf dem Fahrzeugsitz (9) 
mit einer RQckenlehne (10) mindestens ein Sicher- 30 
hehsgurtband (3, 11) fiber eine fahrzeugfeste Gurt- 
umlenkeinrichtung (5, 15, 21) verlauft und daB ein 
zweites Ende dieses Sicherheitsgurtbandes (3, 11) 
ebenf alls am Fahrzeug angebracht ist 

2. Sicherheitsgurtsystem nach Anspruch 1, dadurch 35 
gekennzeichnet, daB die fahrzeugfeste Gurtum- 
Ienkeinrichtung (5, 15, 21) und das zweite Ende des 
Sicherheitsgurtbandes (3, 11) auf der gleichen Seite 
der Person (19) am Fahrzeug befestigt sind, wie das 
erste Ende des Sicherheitsgurtbandes (3, 1 1). 40 

3. Sicherheitsgurtsystem nach einem der Anspru- 
che 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die fahr- 
zeugfeste Gurtumlenkeinrichtung (5, 15, 21) hdhen- 
verstellbar am Fahrzeug befestigt ist 

4. Sicherheitsgurtsystem nach einem der Ansprii- 45 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB minde- 
stens ein Sicherheitsgurtband (3, 11) mit seinem er- 
sten Ende uber eine Sicherheitsgurtaufroll- und 
-blockiereinrichtung (2, 12) am Fahrzeug ange- 
bracht ist 50 

5. Sicherheitsgurtsystem nach einem der AnsprfL- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB minde- 
stens ein Sicherheitsgurtband (3, 11) mit einer 
Gurtstrammeinrichtung versehen ist 

6. Sicherheitsgurtsystem nach einem der Ansprii- 55 
che 1 bis 5 9 dadurch gekennzeichnet, daB die Gurt- 
umlenkeinrichtung (5, 15, 21) in der Sicherheitsgurt- 
aufroll- und -blockiereinrichtung (2, 12) eingebaut 
ist 

7. Sicherheitsgurtsystem nach einem der Ansprii- 60 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB minde- 
stens Teile davon sitzintegriert sind 

8. Sicherheitsgurtsystem nach einem der AnsprQ- 
che 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB eine Weg- 
fahrsperre das Fahren oder das Inbetriebsetzen des 65 
Fahrzeugs verhindert, wenn die Sicherheitsgurt- 
bander (3, 11) nicht angelegt sind. 

9. Sicherheitsgurtsystem nach einem der Ansprii- 
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che 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB ein akusti- 
sches und/oder ptisches Wamsignal abgegeben 
wird, wenn die Sicherheitsgurtbander (3, 11) in ei- 
nem fahrbereiten Zustand des Fahrzeuges nicht an- 
gelegt sind. 

10. Sicherheitsgurtsystem nach einem der Anspru- 
che 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet daB minde- 
stens eines der Sicherheitsgurtbander (3, 11) durch 
einen Kraftbegrenzer bei Einwirkung einer be- 
stimmten Grenzkraft und nach einer bestimmten 
Zeit deHniert entlastet wird. 
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